Uzasadnienie

Cel wydania aktu

Projekt rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie szczegdtowych warunkéw udzielania
wsparcia ze srodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu ma na celu okreslenie zasad
udzielania oraz rozliczania wsparcia dla instrumentow okreslonych w ustawie z dnia 25 sierpnia
2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Projektowane rozporzadzenie stanowi
wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 28zf ust. 5 ustawy z dnia 25 sierpnia
2006 1. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz. U. z 2018 r. poz. 1344, 1356 1 1629),
zwanej dalej ,,ustawa”, zgodnie z ktorym minister wtasciwy do spraw energii w porozumieniu
z ministrem wlasciwym do spraw finanso6w publicznych, ministrem wtasciwym do spraw
gospodarki, ministrem wilasciwym do spraw $rodowiska, ministrem wtasciwym do spraw
gospodarki morskiej oraz ministrem wilasciwym do spraw zeglugi $rodladowej okresli,
w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunku udzielania wsparcia ze $rodkow funduszu
wyboru projektow do wsparcia, kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia efektywnej realizacji
celow wspieranych ze $rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu oraz szczegdlowe

warunki rozliczania wsparcia udzielonego ze srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

Wiasciwe okreslenie warunkow wsparcia projektow pozwoli zagospodarowaé wiekszos¢
ptaszczyzn wdrazania elektromobilnosci w Polsce. Coraz wigksza popularnos$¢ pojazdéw
elektrycznych w gospodarstwach domowych 1w transporcie publicznym doprowadzi do
wykreowania mody na ekologiczny transport, co bedzie stymulowac¢ popyt. W wybranych
aglomeracjach zbudowana zostanie infrastruktura zasilania pojazdow elektrycznych i tych
napg¢dzanych paliwami alternatywnymi. Polski przemyst, w ramach europejskiego tancucha
wartosci, bedzie wytwarzal wysokiej jakosci podzespoly dla pojazddéw elektrycznych,
produkowat same pojazdy oraz niezbedng dla rozwoju elektromobilno$ci infrastrukture.
Zwigkszona zostanie réwniez $wiadomo$¢ polskiego spoteczenstwa w  zakresie
elektromobilno$ci, pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi i wynikajacych z tego
korzysci dla zdrowia obywateli, jako$ci srodowiska naturalnego oraz gospodarki. Wszystkie te
elementy pozwolg na stworzenie w Polsce ekosystemu elektromobilnosci stanowigcego

integralng cz¢$¢ unijnej idei popularyzacji czystego transportu we Wspolnocie.



Stan faktyczny i prawny
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, zwany dalej ,Funduszem” zostal powotany
z dniem 28 lipca 2018 r. Wczesniej w polskim porzadku prawnym nie stworzono tego typu
funduszu celowego dedykowanego niskoemisyjnemu transportowi oraz paliwom
alternatywnym. Ze wzgledu na szeroki zakres dziatan finansowanych z Funduszu (jedenascie
obszar6w) w ustawie go powotujacej nie okreSlono warunkéw udzielania wsparcia.
Uzasadnieniem tego byta liczba oraz specyfika instrumentow jakie beda funkcjonowaty
w ramach Funduszu.

Konieczno$¢ wydania takiego rozporzadzenia zostata okreslona po raz pierwszy w ustawie.
Ze wzgledu na ponadsektorowos$¢ dziatan wspieranych z Funduszu, rozporzadzenie wydawane
jest w  porozumieniu z Ministrem Finansow, Ministrem Przedsiebiorczosci
i Technologii, Ministrem Srodowiska oraz Ministrem Gospodarki Morskiej i Zeglugi

Srodladowe;.

Szczegolowe uzasadnienie wprowadzanych przepisow

Rozdzial 1 Przepisy ogolne (paragrafy od 1 do 13)
Paragrafy 1-2 (przepisy ogolne) zawierajg zakres przedmiotowy projektu rozporzadzenia oraz
wyjasnienie definicji stosowanych w rozporzadzeniu.
W paragrafach 3 - 4 okreslono ogdlne zasady udzielania wsparcia, okreslono wielkos¢ zaliczki
jaka moze by¢ udzielona w ramach wspieranego projektu oraz okreslono zakres umowy

o udzielenie wsparcia.
W paragrafie 5 okre§lono zasady i warunki dotyczace udzielania wsparcia w formie pozyczki.
W paragrafie 6 uregulowano kwestie zwigzane z warunkami umarzania udzielonych pozyczek.

Zgodnie z paragrafem 7 w przypadku jezeli dotacja udzielana jest ze $rodkow Funduszu
pochodzacych z dotacji celowej z budzetu panstwa to umowa o udzielenie wsparcia musi

zawiera¢ co najmniej elementy okreslone w art. 150 ustawy o finansach publicznych.

Paragraf 8 okresla formy zabezpieczeh wymaganych w celu nalezytego wykonania umowy

o udzielenie wsparcia.

W paragrafach 9-13 okreslono warunki udzielania wsparcia w przypadkach jesli stanowi ono

pomoc publiczna.



Paragraf 9 okresla warunki udzielania pomocy w przypadku jesli jest ona udzielana w formule
de minimis. Zasady te dotycza instrumentow, przewidzianych w art. 28 ze ust. 1 pkt 1, 3, 6, 8,
10, 11 ustawy. Majac na uwadze, ze w ramach instrumentu przewidzianego w art. 28 ze ust. 1
pkt 1 beneficjentem moze by¢ rolnik, w paragrafie 10 okre§lono warunki udzielania takiej
pomocy poprzez odwotanie do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1408/2013

W paragrafie 11 okreslono zasady udzielania pomocy w przypadku jesli bedzie ona udzielana

na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 651/2014.

W paragrafie 12 zostaty okreslone warunki dla przypadkow kiedy pomoc bedzie wymaga

decyzji Komisji Europejskiej o jej zgodnosci ze wspdlnym rynkiem.

Paragraf 13 jak wskazano w uzasadnieniu dla rozdziatu 6 okres$la warunki udzielania pomocy
w sytuacji kiedy jest ona udzielana jako element rekompensaty, jaka operator publicznego

transportu zbiorowego otrzymuje od organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Przedmiotowe rozporzadzenie ma na celu okreslenie warunkéw udzielania wsparcia ze
srodkéw Funduszu, w tym wynikajacych z przepiséw o pomocy publicznej, przez Ministerstwo
Energii i Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, podmiotom

wskazanym w art. 28zf ust. 2 ustawy o biokomponentach 1 biopaliwach ciektych.

Mozliwe jest jednak, ze ostatecznym odbiorcg korzysci, wynikajacej z udzielenia wsparcia ze
srodkéw Funduszu nie bedzie wnioskodawca ale podmiot trzeci prowadzacy dzialalnos¢
gospodarczg w rozumieniu unijnego prawa konkurencji. Mamy wtedy do czynienia
zudzielaniem tzw. pomocy posredniej. Oznacza to, ze ten podmiot trzeci staje si¢
beneficjentem pomocy publicznej, a Wnioskodawca staje si¢ podmiotem udzielajacym tej
pomocy, o ktorym mowa w art. 2 pkt 12 ustawy o postgpowaniu w sprawach dotyczacych
pomocy publicznej. W takiej sytuacji na Wnioskodawcy cigzg obowigzki podmiotu
udzielajacego pomocy wskazane w ww. ustawie. Jesli w ramach projektu bedzie dochodzito do
udzielania pomocy posredniej, zgodnos¢ z prawem tej pomocy jest podstawowym czynnikiem
stuzacym do kwalifikacji wsparcia udzielanego przez NFOSiGW Wnioskodawcy jako
stanowigcego lub nie, w catosci lub w czgsci, pomoc publiczng w rozumieniu art. 107. ust. 1

TFUE.

Do udzielania pomocy posredniej moze dochodzi¢ w przypadku wsparcia, o ktdrym mowa
w rozdziatach 6, 9, 11, 12 rozporzadzenia. Podstawa do udzielania pomocy posredniej
w przypadku wsparcia, o ktérym mowa w rozdziale 6 rozporzadzenia jest rozporzadzenie (WE)

nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego



uslug publicznych w zakresie kolejowego 1 drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 1 (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315
z 03.12.2007, str. 1). W przypadku wsparcia, o ktéorym mowa w rozdziale 9, 11 i1 12
rozporzadzenia podstawa do udzielania pomocy posredniej s3 Rozporzadzenie Komisji (UE)

nr 1407/2013 oraz Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1408/2013.

Rozdzial 2 - Wsparcie inwestycji w zakresie wytwarzania biokomponentow, biopaliw

cieklych lub innych paliw odnawialnych (paragrafy od 14 do 17)

W zwigzku z planowanym wzrostem konsumpcji paliw alternatywnych, moze zaistnie¢
potrzeba ze strony producentoéw wsparcia tego obszaru finansowaniem publicznym. Jednakze
nalezy wzig¢ pod uwage, ze rynek wytwarzania biokomponentow, biopaliw ciektych i innych
paliw odnawialnych jest obecnie dobrze rozwinigty i nie ma potrzeby znaczacego
stymulowania dziatajacych na nim podmiotow. Nalezy jednak pamigtac, Ze zmiany systemowe
oraz wzrastajgce wymagania wobec funkcjonujacych i1 planowanych instalacji stanowig
powazne wyzwanie dla przedsiebiorcow, w kontek$cie koniecznos$ci zgromadzenia

okreslonego kapitalu do przeprowadzenia niezbednych inwestycji modernizacyjnych.

Konieczno$¢ dostosowania do aktualnie obowigzujacych wymogoéw wynikajacych z przepisow
unijnych zaréwno przez funkcjonujgce, jak rdéwniez nowo powstajace instalacje do
wytwarzania biokomponentow i biopaliw ciektych, bedzie generowato potrzebe podjecia przez
przedsigbiorcow inwestycji zwigzanych z tymi instalacjami. Bardzo wazne jest zapewnienie
tym podmiotom wsparcia umozliwiajacego zapewnienie stabilnego rozwoju krajowych mocy
produkcyjnych biokomponentoéw  speiajacych kryteria zrownowazonego rozwoju,
pozwalajace w konsekwencji na wypelienie przez Polske zobowigzan wynikajacych

Z przepisOw unijnych.

Zgodnie z § 14 wsparcie dla projektu przeznaczone mozne by¢ na realizacje zadan
inwestycyjnych w zakresie wytwarzania biokomponentow, biopaliw ciektych, lub innych paliw
odnawialnych. W ust. 2 okreslono katalog etapow wytwarzania ww. rodzajow paliw. Wsparcie

udzielane bedzie w formie dotacji.

W § 15 okreslono katalog kosztow zwigzany z dziataniami inwestycyjnymi w ramach tego

instrumentu.

Ze wzgledu na stan rozwoju rynku wytwarzania biokomponentéw i biopaliw ciektych w Polsce
nie istnieje potrzeba znaczgcego stymulowania dziatajacych na nim podmiotow finansowaniem

publicznym. W zwigzku z tym maksymalna intensywno$ci pomocy wyniesie 50% kosztow
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kwalifikujacych si¢ do objgcia wsparciem. Majac na uwadze zasady udzielania pomocy dla
tego instrumentu okreslone w § 9-10 (pomoc de minimis) maksymalny poziom wsparcia

wynies¢ moze 200 tys. EUR (paragraf 16).

W celu racjonalnego wydatkowania §rodkow publicznych w § 17 okre$lono zasady trwatosci
projektéw wspartych srodkami Funduszu. Na beneficjentéw natozono obowigzek utrzymania
wspartej inwestycji oraz prowadzenia dziatalno$ci w zakresie wytwarzania biokomponentoéw,
biopaliw ciektych lub innych paliw odnawialnych przez 5 lat od dnia zakonczenia realizacji

inwestycji.

Rozdzial 3 - Wsparcie budowy lub rozbudowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy
sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym
pochodzacego z biometanu, lub wodoru lub budowy lub rozbudowy infrastruktury do
ladowania pojazdow energia elektryczna, wykorzystywanych w transporcie (paragrafy od

18 do 22)

Obecnie w Polsce funkcjonuje ponad 500 punktow tadowania pojazdow elektrycznych. Sa to
przede wszystkim publicznie dostepne punkty ladowania. Najwiecej punktow posiada
Warszawa. Punkty tadowania sg rowniez rozmieszczone w Krakowie, Poznaniu czy Gdansku.
Brak wystarczajacej liczby punktéw tadowania powoduje, ze pojazdy o napedzie elektrycznym
nie cieszg si¢ w Polsce duzag popularnoscig. Z danych Instytutu Transportu Samochodowego
wynika, ze przecigtny samochdd w Polsce przejezdza 8 500 km rocznie, co daje 23 km dziennie.
Do ptynnej eksploatacji pojazdu elektrycznego wystarczytoby, wigc dotadowanie w warunkach
domowych raz na kilka dni. Z powodow psychologicznych, fakt braku mozliwo$ci dotadowania
awaryjnego jest jednak istotng barierg rozwoju rynku (tzw. range anxiety). Dodatkowo, ze
wzgledu na brak infrastruktury szybkiego tadowania przemierzanie pojazdem elektrycznym
dhuzszych tras migdzymiastowych jest utrudnione lub wrecz niemozliwe. Dlatego konieczne
jest zaproponowanie inwestorom takich doptat do budowy punktéw tadowania, ktére pozwola
im rozwing¢ ten obszar do poziomu, ktory da konsumentom pewnos$¢, ze pojazd elektryczny

jest tak samo funkcjonalny jak pojazd spalinowy.

W dhuzszej perspektywie wzrost popularnosci pojazdow elektrycznych bedzie mial pozytywny
wplyw na poprawe jakosci powietrza w Polsce. Poprawa stanu powietrza dzigki rozwojowi
elektromobilno$ci wplynie nie tylko na poprawe zdrowia publicznego (mniejsze koszty opieki
zdrowotnej), ale takze na ograniczenie negatywnego wplywu na Srodowisko naturalne.

Przyczyni si¢ rowniez do ograniczenia halasu o pochodzeniu komunikacyjnym.



Zgodnie z paragrafem 18 w ramach tego instrumentu o wsparcie, zgodnie z ustawa, ubiegac si¢
mogg przedsigbiorcy wykonujacy dziatalno§¢ koncesjonowang w zakresie dystrybucji paliw
gazowych, obrotu gazem, obrotu paliwami ciektymi, obrotu energig elektryczna, dystrybucji
energii elektrycznej lub bedacy operatorem ogdlnodostgpnej stacji tadowania w rozumieniu art.
2 pkt 7 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych
(Dz. U. poz. 317, 1356 i 2348), lub bedacy operatorem stacji gazu ziemnego lub bedacy
dostawca ustugi tadowania, o ktérych mowa w ww. ustawie. Tak okre$lony krag podmiotow
ma na celu zapewnienie osiggni¢cia celow okreslonych w Krajowych ramach polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych przyjetych na podstawie art. 43 ustawy z dnia 11 stycznia

2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Dodatkowo w celu zapewnienia profesjonalizmu wnioskodawcow w ust. 2 okreslono
wymagania dotyczace dotychczasowego okresu prowadzenia dziatalnosci, poziomu

zatrudnienia oraz lokalizacji siedziby w Polsce.

W paragrafie 19 okre$lono zakres zadan jakie bgdg wspierane w ramach tego instrumentu
idotycza one budowy infrastruktury umozliwiajacej tadowanie lub tankowanie pojazdow
zasilanych paliwami alternatywnymi.

W paragrafie 20 okreslono katalog kosztow zwigzany z dziataniami inwestycyjnymi w ramach
tego instrumentu.

W paragrafie 21 okreslono maksymalny poziom wsparcia niezalezenie od rodzaju
infrastruktury, ktory wynosi 50% kosztow kwalifikujacych si¢ do objgcia wsparciem.
W zaleznosci od rodzaju infrastruktury okreslono progi kwotowe, ktére wynikajg z aktualnych
kosztow zwigzanych z utworzeniem konkretnego rodzaju stacji tadowania lub tankowania
paliw alternatywnych. Co do zasady, formg w jakiej bedzie udzielana pomoc jest dotacja.
Z uwagi na przewidywany rozwoj rynku w zakresie stacji tadowania energia elektryczng
wprowadzono zasadg, iz od 2023 r. wsparcie na ta infrastruktur¢ w postaci dotacji zostanie
ograniczone do 30% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia pomocg (paragraf 62 — przepisy
epizodyczne). Pozostata czg$¢ pomoc bedzie mogta zosta¢ udzielona w postaci pozyczki. Nie

ulegnie zmianie poziom dofinansowania i przez caly okres wynosi¢ on bedzie 50%.

W celu racjonalnego wydatkowania §rodkow publicznych w § 22 okre§lono zasady trwatosci
projektow wspartych §rodkami FNT. Na beneficjentow natozono obowigzek utrzymania
wspartej infrastruktury oraz $wiadczenie ustug ladowania pojazdéw elektrycznych badz
$wiadczenia ustugi tankowania innym rodzajem paliwa alternatywnego przez okres 3 lat od

dnia oddania infrastruktury do uzytkowania. Wskazano réwniez, iz wspierana infrastruktura
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musi by¢ spelnia¢ minimalne wymagania techniczne okreslonymi w przepisach wydanych na

podstawie ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Wsparcie w ramach tego instrumentu bedzie moglo zosta¢ udzielone po wydaniu przez Komisje

Europejska pozytywnej decyzji o jego zgodnosci ze wspdlnym rynkiem.

Rozdzial 4 - Wsparcie dla wytworcow biokomponentéow lub producentow biokomponentow,
paliw cieklych, biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, spre¢zonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu,
wykorzystywanych w transporcie (paragrafy od 23 do 26)

Wsparcie na budowe zakladow wytwarzajacych biokomponenty kolejnych generacji, ktére
z racji nowatorskiego charakteru sg inwestycjami kosztownymi, przyczynig si¢ nie tylko do
realizacji wcigz podwyzszanych przez Komisj¢ Europejska celow strategicznych zapisanych
w unijnych przepisach ale rowniez do zwigkszenia uzyskanego efektu ekologicznego jakim jest
zwiekszone ograniczenie emisji gazow cieplarnianych. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze rynek
wytwarzania biokomponentdéw, biopaliw ciektych i innych paliw odnawialnych jest obecnie

dobrze rozwinigty i nie ma potrzeby znaczacego stymulowania dziatajagcych na nim podmiotow.

Zgodnie z paragrafem 23 wsparcie dla projektu przeznaczone mozne by¢ realizacj¢ zadan
inwestycyjnych w zakresie budowy, rozbudowy zaktadu lub instalacji stuzacej do wytwarzania
biokomponentéw lub produkcji biokomponentéw, paliw cieklych, biopaliw ciektych, innych
paliw odnawialnych, spre¢zonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego

(LNG), w tym pochodzacego z biometanu Wsparcie udzielane bedzie w formie dotacji.

W paragrafie 24 okreslono katalog kosztoéw zwigzany z dziataniami inwestycyjnymi w ramach

tego instrumentu.

Ze wzgledu na stan rozwoju rynku wytwarzania biokomponentow i biopaliw ciektych w Polsce
nie istnieje potrzeba znaczgcego stymulowania dziatajagcych na nim podmiotow finansowaniem
publicznym. W zwigzku z tym maksymalna intensywno$ci pomocy wyniesie 50% kosztow
kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem. Majac na uwadze zasady udzielania pomocy dla
tego instrumentu okreslone w paragrafie 9 (pomoc de minimis) maksymalny poziom wsparcia

wynies¢ moze 200 tys. EUR. (paragraf 25)

W celu racjonalnego wydatkowania §rodkoéw publicznych w paragrafie 26 okre§lono zasady
trwato$ci projektow wspartych §rodkami FNT. Na beneficjentéw natozono obowigzek

utrzymania wspartej inwestycji oraz prowadzenia dzialalnoSci w zakresie wytwarzania



biokomponentéw, biopaliw ciektych lub innych paliw odnawialnych przez 5 lat od dnia

zakonczenia realizacji inwestycji.

Rozdzial 5 - Wsparcie dla producentéw Srodkow transportu wykorzystujacych do napedu
energie elektryczna, sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym
pochodzacy z biometanu, lub wodor oraz przedsiebiorcow prowadzacych dzialalnos¢ w

zakresie produkcji podzespolow do takich sSrodkow transportu (paragrafy od 27 do 30)

Z uwagi na narastajagcg globalng konkurencj¢ na rynku pojazdéw napedzanych paliwami
alternatywnymi Polska uznaje potrzebe wsparcia publicznymi pieni¢edzmi unijnego przemystu
we wcezesnej fazie jego rozwoju. Jest to zgodne z przyjetymi na $wiecie modelami bodZzcowania
tzw. infant industries, a takze znajduje swoje poparcie m.in. w kierunkach wyznaczonych
w komunikacie KE w zakresie przyspieszenia innowacji w dziedzinie czystej energii COM

(2016) 763.
Wsparcie moze zosta¢ przyznane na realizacje inwestycji w zakresie:

- budowy lub rozbudowy zaktadu lub instalacji stuzacej do produkcji $rodkéw transportu

wykorzystujacych paliwa alternatywne lub

- budowy lub rozbudowy zaktadu lub instalacji stuzacej do produkcji podzespotow do takich
pojazdow. (paragraf 27)

Wsparcie udzielane b¢dzie w formie dotacji.

W paragrafie 28 w celu zachowania zgodno$ci z przepisami o pomocy publicznej, poprzez
odestanie do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 651/2014 okreslono katalog kosztow zwigzany

z dziataniami inwestycyjnymi w ramach tego instrumentu.

W paragrafie 29 wskazano, ze maksymalne wsparcie w ramach tego instrumentu musi by¢
zgodne z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 30 czerwca 2014 r. w sprawie ustalenia

mapy pomocy regionalnej na lata 2014—2020

W celu racjonalnego wydatkowania §rodkdw publicznych w paragrafie 30 okre§lono zasady
trwatos$ci projektow wspartych srodkami Funduszu. Podmioty ubiegajace si¢ o wsparcie musza
zapewnic trwato$¢ inwestycji objetej wsparciem przez co najmniej 5 lat od dnia jej zakonczenia,
prowadzi¢ dzialalno$¢ gospodarcza z wykorzystaniem wspartego majatku przez taki sam okres
oraz utrzymac¢ miejsca pracy powstale w wyniku realizacji inwestycji przez 5 lat od dnia ich

utworzenia.



Rozdzial 6 - Wsparcie publicznego transportu zbiorowego dzialajacego w szczego6lnosci
w aglomeracjach miejskich, uzdrowiskach, na obszarach, na ktorych ustanowione zostaly
formy ochrony przyrody zgodnie z przepisami o ochronie przyrody, wykorzystujacego
biopaliwa ciekle, inne paliwa odnawialne, sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz
ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, wodor lub energie elektryczng (paragrafy
od 31 do 34)

Rozw¢j zero- 1 niskoemisyjnego transportu publicznego jest jednym z priorytetow polskiego
rzadu wymienionym w Strategii Odpowiedzialnego Rozwoju. Segment ten wymaga wsparcia
z funduszy publicznych w obszarze nie tylko budowy infrastruktury dla transportu publicznego,
ale rowniez wymiany taboru. Ograniczenie emisji zanieczyszczen i CO2 w sektorze transportu
publicznego powigzane jest z jego rozwojem, a przez to rOwniez przynajmniej czeSciowym
odwrotem od indywidualnej motoryzacji na obszarach zurbanizowanych, moze znaczaco
przyczyni¢ si¢ do poprawy jakosci powietrza w Polsce, redukcji emisji, osiggni¢cia celow
klimatycznych oraz ochrony zdrowia i Srodowiska naturalnego. Jednoczes$nie, istnieje potrzeba
wsparcia finansowego jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie wymiany taboru
transportu publicznego, co moze si¢ odby¢ jedynie na drodze wsparcia zakupu tego rodzaju

pojazdow.

Zgodnie z paragrafem 31 wsparcie przeznaczone mozne by¢ na zakup pojazdow stuzacych do
transportu zbiorowego oraz budowg lub rozbudowe infrastruktury fadowania, tankowania lub
zasilania srodkéw drogowego publicznego transportu zbiorowego. Ma to na celu cato$ciowe
ujecie wsparcia w zakresie niskoemisyjnego transportu zbiorowego. Wsparcie udzielane bedzie

w formie dotacji.

W paragrafie 32 okres$lono katalog kosztow zwigzany z dziataniami inwestycyjnymi w ramach

tego instrumentu.

W paragrafie 33 okre$lono poziom wsparcia i maksymalne kwoty jakie moga zostac
przeznaczone w ramach $rodkow FNT na jeden pojazd. Zaprojektowane kwoty majg
zrownowazy¢ obecne ceny pojazddéw zasilanych paliwami alternatywnymi do poziomu

pojazdow obecnie wykorzystywanych tj. pojazdow silnikowych.

W zakresie wsparcia infrastruktury tadowania lub tankowania paliwami alternatywnymi
podobnie jak w Rozdziale 3 okre§lono maksymalne poziomy dofinasowania odrgbnie dla
kazdego z rodzajow paliw, wraz z okresleniem kwotowym maksymalnego dofinansowania dla

jednej stacji fadowania lub tankowania.



W celu racjonalnego wydatkowania §rodkéw publicznych w paragrafie 34 okreslono zasady
trwato$ci projektow wspartych §rodkami FNT. Na beneficjentéw natozono obowigzek
utrzymania zakupionych pojazdow przez 5 lat dnia ich oddania do eksploatacji, a takze
wykorzystania majgtku wspartego srodkami FNT zgodnie z przeznaczeniem przez 5 lat od dnia

oddania go do uzytkowania.

Wsparcie w ramach tego instrumentu udzielane bedzie zgodnie z warunkami okreslonymi
w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczacego uslug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. Urz. UE L 315 2 03.12.2007, str. 1) i stanowi¢ bedzie form¢ rekompensaty za §wiadczenie
uslug w og6lnym interesie gospodarczym. W zwigzku z tym, przy spetnieniu tych warunkow

pomoc taka nie wymaga notyfikacja w Komisji Europejskiej

Rozdzial 7 - Wsparcie na dofinansowanie oplat portowych pobieranych za cumowanie
przy nabrzezu lub przystani jednostek plywajacych zasilanych sprezonym gazem
ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym pochodzacym z
biometanu, lub wodorem, lub wykorzystujacych do napedu energi¢ elektryczna

(paragrafy od 35 do 38)

Zache¢ty finansowe w tym zakresie potrzebne sa glownie w okresie, ktory pozwoli na
zainicjowanie rozwdj tego segmentu transportu. Podkre§lenia wymaga, ze zaréwno pod
wzgledem kosztowym, jak tez srodowiskowym najbardziej efektywny jest transport wodny,
dlatego rzad uznaje potrzebe wsparcia z pieniedzy publicznych jego transformacji w kierunku
zero- 1 niskoemisyjnym.

Zgodnie z paragrafem 35 wsparcie przeznaczone mozne by¢ na dofinansowanie niepobranych
optat portowych od jednostek ptywajacych zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub
skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym pochodzacym z biometanu, lub wodorem, lub

wykorzystujacych do napedu energie elektryczng. Wsparcie udzielane bedzie w formie dotacji.

W paragrafie 36 okreslono zakres kosztow kwalifikowanych zwigzany z dziataniami

inwestycyjnymi w ramach tego instrumentu.

W paragrafie 37 okre$lono poziom wsparcia i maksymalng kwote jaka moze zostad

przeznaczone w ramach srodkow FNT na jedna jednostke ptywajaca.
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W paragrafie 38 okreslono warunek ubiegania si¢ o wsparcie tj. obnizenie optat portowych dla

jednostek ptywajacych zasilanych paliwami alternatywnymi.

Majac na uwadze zasady udzielania pomocy dla tego instrumentu okreslone w paragrafie 9

(pomoc de minimis) maksymalny poziom wsparcia wynie$s¢ moze 200 tys. EUR.

Rozdzial 8 - Wsparcie badan zwiazanych z opracowywaniem nowych rodzajow
biokomponentéow, biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, lub wykorzystaniem
sprezonego gazu ziemnego (CNG)lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym
pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii elektrycznej, wykorzystywanych w
transporcie lub zwigzanych z tym nowych rozwigzan konstrukcyjnych oraz wdrozen

eksploatacyjnych wynikow tych badan (paragrafy od 39 do 41)

W przypadku badan i wdrozen niezbedne jest silne wsparcie w postaci wsparcia publicznego.
Rozw¢j badan w obszarze elektromobilnos$ci 1 paliw alternatywnych jest zgodny z kierunkiem
strategicznym UE przedstawionym m.in. w Clean Mobility Package (np. inicjatywa zwigzana
z akumulatorami) oraz komunikacie KE dedykowanym innowacjom w sektorze energii COM

(2016) 763.
Zgodnie z paragrafem 39 wsparcie przeznaczone mozne by¢ na:

a) realizacje zadan w zakresie prowadzenia badan, o ktorych mowa w art. 2 pkt. 85 1 86
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 651/2014 zwigzanych z opracowywaniem nowych rodzajow
biokomponentéw, biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych, lub wykorzystaniem
sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym
pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii elektrycznej, wykorzystywanych w

transporcie lub zwigzanych z tym nowych rozwigzan konstrukcyjnych lub

b) na realizacje zadan w zakresie wdrozen eksploatacyjnych wynikéw badan o ktérych mowa
w ust. 1 polegajacych na realizacji inwestycji poczatkowej, o ktorej mowa w art. 2 pkt. 49

rozporzadzenia Komisji (UE) nr 651/2014.
Wsparcie udzielane bedzie w formie dotacji.

W paragrafie 40 okreslono zakres kosztow kwalifikowanych zwigzany z dziataniami
wspieranymi w ramach tego instrumentu. W celu zapewnienia zgodnos$ci z rozporzadzenia

Komisji (UE) nr 651/2014 zawarto odniesienie do kosztow okreslonych w tej regulacji.
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W paragrafie 41 okre§lono poziom wsparcia 1 maksymalng kwote jaka moze zosta
przeznaczone w ramach srodkéw FNT w ramach tego instrumentu. W przypadku badan poziom
wsparcia zostat okreslony zgodnie z warunkami zawartymi w rozporzadzenia Komisji (UE) nr
651/2014, przy jednoczesnym jego ograniczeniu na poziomie 5 000 000 zt na jeden projekt
badawczy. W przypadku wdrozen eksploatacyjnych poziom wsparcia musi by¢ zgodny
z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 30 czerwca 2014 r. w sprawie ustalenia mapy

pomocy regionalnej na lata 2014-2020.

Rozdzial 9 - Wsparcie programéw edukacyjnych promujacych wykorzystanie biopaliw
cieklych lub innych paliw odnawialnych, spr¢zonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego
gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii

elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie (paragrafy od 42 do 44)

Kreowanie $wiadomosci srodowiskowej i edukacja w zakresie czystego transportu stanowig
bardzo istotne elementy zmiany, zwlaszcza w pierwszym okresie. Z natury projekty edukacyjne
powinny by¢ objete finansowaniem w pelnym zakresie, lecz w wyznaczonym horyzoncie
czasowym, poniewaz uznaje si¢, ze wraz z budowaniem $§wiadomos$ci i rozwojem oraz
upowszechnieniem technologii paliw alternatywnych, finansowanie publiczne zostanie
zastgpione finansowaniem z sektora prywatnego (sektora energii i motoryzacyjnego). Barierg
przejscia na transport elektryczny jest postrzeganie pojazdow elektrycznych jako zbyt drogiej
(w polskich warunkach), a jednocze$nie niedojrzatej technologicznie alternatywy dla pojazdow
spalinowych. Doswiadczenia panstw rozwijajacych elektromobilno$¢ od lat pokazuja, ze
najlepszym sposobem zmiany $wiadomosci w tym obszarze jest edukacja oraz uruchomienie
projektow pilotazowych, ktore udowodnia, ze transport zelektryfikowany moze funkcjonowac
sprawniej niz tradycyjny, z dodatkowa korzyscig dla zdrowia mieszkancow. Kreowanie
$wiadomosci $rodowiskowej i1 edukacja w zakresie czystego transportu stanowig bowiem
bardzo istotne elementy zmiany w tym obszarze, zwlaszcza w pierwszym okresie.
Podstawowym zalozeniem tego instrumentu wsparcia jest zaplanowanie 1 wdrozenie szeregu
dziatan, by sprawnie zrealizowa¢ =zadania promocyjno-edukacyjne. Przez wydajng
komunikacj¢ rozumie si¢ wszelkie dzialania informacyjno-promocyjne i edukacyjne, ktore
pomagaja w uzyskaniu zrozumienia i poparcia spotecznego w zakresie elektromobilnosci. Jej
gtownym kierunkiem jest promowanie postaw pro-ekologicznych, wspierania zrozumienia
i realizacji zadan projektowych, a takze pokazywanie efektow dziatan w zakresie rozwoju
elektromobilnosci. W praktyce oznacza to przekazywanie rzetelnej i eksperckiej informacji,

przy wykorzystaniu precyzyjnie dobranych kanatdéw komunikacji odpowiednich dla
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poszczegbdlnych grup spotecznych. Kampanie informacyjno-promocyjne powinny by¢ zatem
na tyle angazujace, aby wykreowaé §wiadomo$¢ ekologiczng oraz trwale wptywac na dalsze

kaskadowe przekazywanie pozytywnych postaw w lokalnych srodowiskach.

Zgodnie z paragrafem 42 wsparcie przeznaczone mozne by¢ na realizacje zadan w zakresie
organizacji programow edukacyjnych, w szczego6lnosci konferencji, warsztatow, i szkolen
majacych na celu promocj¢ wykorzystania biopaliw ciektych lub innych paliw odnawialnych,
sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym
pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii elektrycznej, wykorzystywanych w

transporcie. Wsparcie udzielane bedzie w formie dotacji.

W paragrafie 43 okreslono zakres kosztow kwalifikowanych zwigzany z dzialaniami w ramach

tego instrumentu.

W paragrafie 44 okreslono poziom wsparcia w ramach tego dziatania. W celu realizacji
wysokojakosciowych programoéw edukacyjnych wprowadzono warunek, iz minimalna

wielko$¢ wspieranego projektu wynosi 50 000 zi.

Majac na uwadze zasady udzielania pomocy dla tego instrumentu okreslone w paragrafie 9

(pomoc de minimis) maksymalny poziom wsparcia wynies¢ moze 200 tys. EUR.

Rozdzial 10 - Wsparcie zakupu nowych pojazdow i jednostek plywajacych zasilanych
biopaliwami cieklymi, sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym
(LNG), w tym pochodzacym z biometanu, lub wodorem, lub wykorzystujacych do napedu
energie elektryczng (paragrafy od 45 do 49)

Obecnie wprowadzane sg coraz bardziej restrykcyjne normy dotyczace emisji gazow generowane;j
przez statki ze spalania paliw (gléwnie odnosnie do SOx, NOx). Normy te sg wprowadzane
zarowno przez Uni¢ Europejska (dyrektywa 2012/33/UE), jak i Migdzynarodowa Organizacje
Morska (IMO) (Zatacznik VI do Konwencji MARPOL). Ponadto Morze Battyckie nalezy do
obszarow kontroli emisji siarki (SECA — Sulphur Emissions Control Area). Od 1 stycznia 2015 r.
poziom siarki w paliwie zeglugowym nie moze przekracza¢ 0,1%. Armatorzy taki poziom emisji
moga osiggnaé w rozny sposob poprzez, np. wykorzystanie systemOw oczyszczania spalin,
stosowanie paliw o niskiej zawarto$ci siarki badz przez zakup jednostek napgdzanych paliwami
alternatywnymi. Istotne dla upowszechnienia pojazdow oraz statkdbw napgdzanych paliwami
alternatywnymi jest zmniejszenie roznicy w kosztach zakupu oraz wsparcie w catym cyklu

eksploatacji pojazdu lub jednostki ptywajacej, co pozwoli wyréwna¢ TCO. Preferowane beda w
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tym obszarze instrumenty zwrotne oraz tgczenie instrumentéw dotacyjnych z instrumentami

zwrotnymi na przestrzeni cyklu eksploatacji pojazdu lub jednostki ptywajace;.

Zgodnie z paragrafem 45 wsparcie przeznaczone mozne by¢ na nabycie pojazdu napedzanego
energia elektryczng gazem CNG lub LNG w celu innym niz w $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, ktore zostaly objete wsparciem okre§lonym w Rozdziale
6. Wsparciem przeznaczone moze by¢ rdwniez na nabycie jednostki plywajacej zasilanej
biopaliwami ciektymi, sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym
(LNG), w tym pochodzacym z biometanu, lub wodorem, lub energig elektryczng. Wsparcie

udzielane bedzie w formie dotacji.

W paragrafie 46 okre$lono zakres kosztow kwalifikowanych zwigzany z dzialaniami

inwestycyjnymi w ramach tego instrumentu.

W paragrafie 47 okre$lono poziom wsparcia i maksymalne kwoty jakie moga zostac
przeznaczone w ramach §rodkoéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu na jeden pojazd.
Zaprojektowane kwoty majg zrownowazy¢ obecne ceny pojazdow zasilanych paliwami
alternatywnymi do poziomu pojazdoéw obecnie wykorzystywanych tj. pojazdéw silnikowych.

Wsparcie udzielane b¢dzie w formie dotacji.

W celu uniknigcia podwdjnego dofinansowania w paragrafie 48 wprowadzono warunek
ograniczajacy udzielenie wsparcia jezeli na nabycie tego samego pojazdu zostalo wczesniej

udzielone wsparcie ze srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

W celu racjonalnego wydatkowania §rodkéw publicznych w paragrafie 49 okreslono zasady
trwalosci projektow wspartych §rodkami FNT. Na beneficjentéw natozono obowigzek
utrzymania zakupionych pojazdéw przez 2 lat dnia ich nabycia. Dodatkowo w celu
ograniczenia przypadkéw skorzystania ze wsparcia i zbycia pojazdu po cenie nie
uwzgledniajacej jego uzyskanie, wprowadzono obowigzek sprzedazy po cenie stanowigce]

roznice pomig¢dzy cena rynkowa a kwotg wsparcia otrzymang na pojazd.

Wsparcie w ramach tego instrumentu bedzie moglo zosta¢ udzielone po wydaniu przez Komisje

Europejska pozytywnej decyzji o jego zgodnosci ze wspdlnym rynkiem.

14



Rozdzial 11 - Wsparcie dzialan zwigzanych z analizg i badaniem rynku biokomponentow,
paliw cieklych, biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, spr¢zonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub

wodoru, lub energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie (paragrafy od 50 do 52)

Wsparcie dziatan zwigzanych z analiza i badaniem rynku biokomponentow, paliw i1 biopaliw
ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego gazu
ziemnego (LNG), wodoru lub energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie umozliwi
doprecyzowanie celow w zakresie rozwoju przemystu elektromobilnosci 1 rynku paliw
alternatywnych, a przez to umozliwi skoncentrowanie wysitkow na priorytetowych obszarach.
Dzigki temu $rodki publiczne i prywatne beda mogty pelni¢ wobec siebie role¢ komplementarna,

a wyniki prac badawczych beda mialy wigksze szanse na komercjalizacjg.

W paragrafie 50 okre§lono zakres zadan jakie beda wspierane w ramach tego instrumentu.

Wskazano rowniez, ze wsparcie udzielane bedzie w formie dotacji.

W paragrafie 51 okreslono katalog kosztow kwalifikowanych zwigzany z dziataniami ramach

tego instrumentu.

W paragrafie 52 okreslono maksymalny poziom wsparcia w ramach tego dziatania oraz

ograniczenie kwotowe dla tego instrumentu.

Majac na uwadze zasady udzielania pomocy dla tego instrumentu okreslone w paragrafie 9

(pomoc de minimis) maksymalny poziom wsparcia wynies¢ moze 200 tys. EUR.

Rozdzial 12 - Wsparcie na promocj¢ wytwarzania i wykorzystywania biokomponentow

i biopaliw cieklych (paragrafy od 53 do 55)

Rynek biokomponentéw i biopaliw ciektych jest juz dobrze rozwinigty w Polsce, dlatego nie
istnieje znaczaca potrzeba promocji, aczkolwiek uznaje si¢ za racjonalne niezamykanie

mozliwosci wsparcia wybranych, szczegolnie wartosciowych projektow w tym obszarze.

W paragrafie 53 okreslono zakres zadan jakie beda wspierane w ramach tego instrumentu.

Wsparcie udzielane bedzie w formie dotacji.

W paragrafie 54 okreslono katalog kosztow kwalifikowanych zwigzany z dziataniami ramach

tego instrumentu.

W paragrafie 55 okreslono maksymalny poziom wsparcia w ramach tego dziatania oraz

ograniczenie kwotowe dla tego instrumentu.
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Majac na uwadze zasady udzielania pomocy dla tego instrumentu okreslone w paragrafie 9

(pomoc de minimis) maksymalny poziom wsparcia wynie$s¢ moze 200 tys. EUR.

Rozdzial 13 - Rozliczanie wsparcia (paragraf 56)

W paragrafie 56 okreslono ogdlne zasady rozliczania wsparcia. Szczegdétowe regulacje w tym
zakresie zawarte beda w umowie o udzielenie wsparcia. Okreslony zostal okres
kwalifikowalnos$ci kosztow oraz okreslono zasady wyptaty kolejnych transz pomocy, a takze
zasady kwalifikowalnosci kosztow.

Rozdzial 14 - Wsparcie w formie obejmowania lub nabywania akcji lub udzialow spolek
oraz obligacji emitowanych przez podmioty inne niz Skarb Panstwa lub jednostki

samorzadu terytorialnego (paragrafy 57-61)

W ramach przepiséw ustawy jako jedng z form wsparcia wskazano mozliwo$¢ obejmowania
lub nabywania akcji lub udzialow spotek oraz obligacji emitowanych przez podmioty inne niz
Skarb Panstwa lub jednostki samorzadu terytorialnego. Z uwagi na specyficzny charakter tego
instrumentu zaproponowano aby jego udzielania nie wigzalo si¢ z udzieleniem pomocy

publicznej dla podmiotu wnioskujacego o nie podmiotu.

Wsparcie to moze by¢ udzielone dla podmiotdw realizujacych projekty badawcze i projekty

inwestycyjne okreslone w art. 28ze ust. 1 pkt 1-5 1 7 ustawy. (paragraf 57 ust. 2)

W paragrafie 57 ust. 3 okreslono warunki na jakich przyznaje si¢ wsparcie. Podstawowg zasada
jest to, ze instrument ten znajduj¢ zastosowanie na w przypadkach akceptowalnych dla
inwestora prywatnego, ktory bedac w sytuacji podobnej jak Dysponent Funduszu, w
szczegbdlnosci pod wzgledem wartosci posiadanych udzialow lub akcji, a takze biorgc pod
uwage proponowane zabezpieczenia, przewidywany zwrot z zaangazowanego kapitatu oraz

poziom ryzyka, zachowalby si¢ tak samo.

W paragrafie 58 okreslono warunki w ktérych zastosowanie tego rodzaju wsparcia nie jest
mozliwe. Sg to sytuacje gdzie podmiot znajduje si¢ w trudnej sytuacji finansowej, funkcjonuje
na rynku na ktérym wystepuje nadwyzka zdolnosci produkcyjnych lub okres jego dziatalnosci

jest zbyt krotki aby mozna udzieli¢ mu takiego wsparcia.

W paragrafie 59 okreslono wymogi jakie musi spetnia¢ dokument bedacy podstawa do oceny
w zakresie mozliwosci przyznania takiego wsparcia, tj. test prywatnego inwestora. Musi on

zosta¢ sporzadzony przez podmiot zewngtrzny o uznanej pozycji na rynku §wiadczonych ustug.
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W paragrafie 60 wskazano zakres dokumentéw jakie musza zosta¢ ztozone do Dysponenta

Funduszu w zwigzku z ubieganiem o ten rodzaj wsparcia.

W paragrafie 61 z uwagi na specyficzny charakter tego instrumentu zawarto wylaczenie, iz do
udzielania wsparcia w tej formie nie stosuje zasad wsparcia okreslonych w rozporzadzeniu dla

innych kategorii dziatan.

Rozdzial 17 — Przepisy epizodyczne i koncowe (paragrafy 62-63).

W paragrafie 62 okreslono przepisy epizodyczne dotyczace dofinansowania infrastruktury do
tadowania pojazdow energig elektryczna w zakresie formy pomocy z jakiej mozna skorzystac¢
w ramach tego instrumentu. Do 31 grudnia 2022 r. pomoc na stacje fadowania przyznawana
bedzie w formie dotacji. Nie zmieniony zostat poziom dofinansowania.

W paragrafie 63 okreslono termin wej$cia w zycie projektu rozporzadzenia.

Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie szczegétowych warunkow
udzielania oraz rozliczania wsparcia ze $rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
spowoduje mozliwos¢ rozpoczecia wydatkowania srodkow Funduszu. Okreslone warunki oraz
poziom dofinansowania be¢dzie odpowiadac z jednej strony celom Funduszu, z drugiej wspierac
cele w tym obszarze (wskazane m.in. w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
Planie Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do przysztosci” oraz Krajowych Ramach Polityki

Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych).

Roznice pomi¢dzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

W obecnym stanie prawnym brak jest przepisow okreslajacych szczegotowe szczegotowych
warunkow udzielania oraz rozliczania wsparcia ze $rodkow Funduszu Niskoemisyjnego

Transportu

Zgodnie z art. 15 ustawy, przepisy art. 28ze ust. 1 i art. 28zf—28zi ustawy stosuje si¢ od dnia
ogloszenia pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej o zgodnosci pomocy publicznej
przewidzianej w tych przepisach ze wspdlnym rynkiem lub stwierdzenia przez Komisje

Europejska, ze przepisy te nie stanowig pomocy publiczne;.

Ponadto proponuje si¢, aby projektowane rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 14 dni od

dnia ogloszenia ze wzgledu na potrzebe jak najszybszego uruchomienia srodkow na dziatania
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przewidziane do wsparcia. (bez wydania aktow wykonawczych nie ma mozliwo$ci udzielenie
jakiegokolwiek wsparcia z Funduszu), co nie begdzie stalo w sprzeczno$ci z zasadami

demokratycznego panstwa prawnego.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. z 2002 r. poz.
2039, zpdzn.zm.), zakres projektowanego rozporzadzenia wskazuje, ze podlega ono

procedurze notyfikacji (kwestia dopuszczalnosci pomocy publicznej panstwa).

Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej 1 nie wymaga
przedstawienia organom 1 instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi

Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006 1 1204
oraz z 2018 r. poz. 114 i 278) zostanie umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces

Legislacyjny.

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia wptynie na funkcjonowanie rodzin, obywateli
oraz gospodarstw domowych. Analizujac obecny stan sektora transportu w Polsce jednym
z kluczowych rozwigzan, ktore w dtuzszej perspektywie wptynetyby pozytywnie na dziatania
realizowane w ramach walki ze smogiem jest postawienie na pojazdy napedzane paliwami
alternatywnymi. Rozw¢j elektromobilno$ci oraz promocja paliw alternatywnych ma duzy
potencjat poprawy jako$ci powietrza. Spojne dzialania w tym zakresie powinny by¢
prowadzone réwnolegle z likwidacjg niskiej emisji pochodzacej ze spalania paliw statych
w przydomowych instalacjach oraz promowaniem przej$cia na elektryczne ogrzewanie.
Wynika to z faktu, Zze czg$¢ mozliwych do zastosowania instrumentoéw jest wspolna dla
zanieczyszczen z obu zrodet. Poprawa stanu powietrza dzigki rozwojowi elektromobilno$ci
1 paliw alternatywnych wptynie wiec nie tylko na poprawe zdrowia publicznego (mniejsze
koszty opieki zdrowotnej), ale takze na ograniczenie zniszczen w $rodowisku naturalnym

1 w substancji budynkow.

Dodatkowym czynnikiem pozytywnie oddzialywujgcym na zdrowie mieszkancow bedzie takze
zmniejszenie hatasu zwigzanego z transportem w miastach. Niekorzystne objawy zdrowotne

sa obserwowane przy dtugotrwatej ekspozycji na hatas juz od poziomu 55 dB, a w niektérych
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duzych miastach w Polsce poziomy hatasu sg jeszcze wyzsze. Warty podkreslenia jest zatem
fakt, ze rozw@j elektromobilnosci i paliw alternatywnych istotnie przyczyni si¢ do ograniczenia

hatasu o pochodzeniu komunikacyjnym

Projektowane rozporzadzenie bedzie rowniez wplywaé na przedsigbiorcoéw oraz jednostki
samorzadu terytorialnego, poniewaz dzigki uruchomieniu $rodkéw dostepnych w ramach
Funduszu beda one mogly wpisa¢ si¢ w realizacj¢ celow Funduszu w obszarze wspieranie

rozwoju niskoemisyjnego transportu.
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